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1. Objectifs de la concertation

✓ Définir une stratégie de mobilité afin de différencier et hiérarchiser les itinéraires selon les usages

✓ Proposer des solutions pour résoudre les problématiques de stationnement

✓ Assurer l’intermodalité, favoriser les transports en commun et les modes dits « doux »

✓ Adapter l’évolution des sens de circulation au schéma directeur cyclable communal

✓ Redéfinir, clarifier et sécuriser les différents accès au bourg et aux plages de Carnac

✓ Organiser et harmoniser la signalétique

Pourquoi un schéma directeur des circulations et du stationnement ?



Définir une stratégie de 
mobilité afin de 
différencier et 
hiérarchiser les 
itinéraires selon les 
usages

Assurer l’intermodalité, 
favoriser les transports 
en commun et les 
modes dits « doux »

1. Objectifs de la concertation

➢ Suite du Schéma Directeur Cyclable 
Communal
• Débuté en 2022 et adopté en mars 2024
• Identification des liaisons cyclables à créer 

o Itinéraire et type d’aménagement 
• Formalisation d’un calendrier de réalisation 

o À court, moyen et long terme

➢ Il faut mesurer l’impact de l’application de ce 
schéma directeur sur les circulations et le 
stationnement



Définir une stratégie de 
mobilité afin de 
différencier et 
hiérarchiser les 
itinéraires selon les 
usages

1. Objectifs de la concertation

➢ Intégration dans les schémas cyclables départementaux  et intercommunaux

Juillet 2024

Juin 2023



Définir une stratégie de 
mobilité afin de 
différencier et 
hiérarchiser les 
itinéraires selon les 
usages

Assurer l’intermodalité, 
favoriser les transports 
en commun et les 
modes dits « doux »

1. Objectifs de la concertation

Etape 1 :
Diagnostic / Etat des 

lieux

Etape 2 :
Etudes de solutions 

techniques

Etape 3 :
Formalisation d’une 

solution préférentielle

Pourquoi un schéma directeur des circulations et du stationnement ?

➢ Planning de l’étude

• Phase 1 : diagnostic / état des lieux
o Etude des documents de planification (de la commune, de la communauté de 

commune, du département)
o Réalisation de comptages
o Analyse des circulations
o Analyse du stationnement
o Présence terrain
o Concertation



Définir une stratégie de 
mobilité afin de 
différencier et 
hiérarchiser les 
itinéraires selon les 
usages

Proposer des solutions 
pour résoudre les 
problématiques de 
stationnement

Assurer l’intermodalité, 
favoriser les transports 
en commun et les 
modes dits « doux »

Adapter l’évolution 
des sens de 
circulation au schéma 
directeur cyclable 
communal

Redéfinir, clarifier et 
sécuriser les différents 
accès au bourg et aux 
plages de Carnac

Organiser et 
harmoniser la 
signalétique

1. Objectifs de la concertation

Pourquoi une concertation ?

➢ La concertation n’est pas systématiquement réalisée à chaque étude
• Ici, c’est à l’initiative de la mairie pour impliquer les citoyens dans la 

construction du plan de circulation

➢ Pour récupérer les avis, idées et propositions des habitants : 
• Qualifier les usages actuels, les besoins et les attentes
• Pour permettre l’expression de tous les avis
• Pour les participants, comprendre les contraintes de l’étude

➢ La concertation ne constitue pas les conclusions de l’étude 
• Sa prise en compte permet néanmoins d’alimenter la réflexion du bureau 

d’étude de manière à établir :
o un état des lieux le plus juste possible 
o par la suite des propositions les plus adaptées au contexte local



Définir une stratégie de 
mobilité afin de 
différencier et 
hiérarchiser les 
itinéraires selon les 
usages

1. Objectifs de la concertation

Déroulé de la concertation

➢ 3 ateliers :
• Jeudi 19/09/24
• Jeudi 10/10/24
• Lundi 21/10/24

➢ Le déroulé était identique à chaque atelier (mêmes thèmes et intervenants)

➢ De nombreux participants à chaque atelier (~ 50 personnes)
• Le nombre de participants était limité à cause de l’organisation de la 

déambulation qui faisait suite à chaque atelier



2. Compte rendu

Organisation de l’atelier

➢ 3 groupes de travail par secteur géographique :
• Nord et centre Bourg
• Ouest
• Est

➢ Autour de 3 thèmes de réflexion : 
• Organisation des circulations (voiture et vélo), 
• Stationnement 
• Apaisement des circulations

➢ Le bureau d’étude a récupéré en fin de séance les notes de chaque groupe de travail 
des 3 ateliers

Nord et 
centre 
bourg
40%

Est
20%

Ouest
40%

Répartition par groupe



2. Compte rendu

Accompagnement

➢ Des cartes sur le stationnement étaient mises à disposition
➢ D’où viennent ces cartes ?

• Suite à des comptages réalisés le 06/08
➢ Comment cela a été réalisé ?

• Des enquêteurs sont venus relever l’occupation de toutes les places à 11h et à 16h
• Dans le secteur bourg et dans le secteur des plages



2. Compte rendu

Accompagnement

➢ Les comptages sont une donnée d’entrée qui doit être 
analysée et interprétée en les croisant :
• Avec les observations issues du terrain
• Avec les témoignages et le ressenti des usagers
• Avec d’autres données chiffrées 

➢ Exemples : 
• Faible occupation Bd Legénèse le jour de relevé

o Or, le relevé a été réalisé un jour de météo nuageuse
o Un passage sur le terrain permet de confirmer la quasi-

saturation en période estivale
• Hors jour de marché, les parkings du Tumulus sont très 

peu utilisés
➢ Analyse croisée des documents avec une présence terrain permet de consolider l’état 

de lieux



2. Compte rendu

Compilation et exploitation des résultats

➢ Nous avons classé les remarques formulées dans les ateliers :
• Suivant leur localisation 
• Suivant le thème 
• Suivant le nombre de fois où la remarque a été formulée



2. Compte rendu

Secteur Rue Thème Constat Proposition Atelier 1 Atelier 2 Atelier 3
Nord Penn Er Lann Circulation Demande de remise à double sens de la rue de Pen Er Lann. X XX XX

Penn Er Lann Circulation A défaut, envisager une mise en sens unique de manière saisonnière (1er juillet -> 31 août) X X
Penn Er Lann Circulation Détours effectués par les secours et les services sociaux X X
Penn Er Lann Circulation Etudier le changement du sens unique X
Penn Er Lann Aménagements cyclables Etudier la solution de création d’un contournement vélo du Menec par un projet + ambitieux que par la solution actuelle rue de Pen Er LannX
Penn Er Lann Aménagements cyclables insister auprès du CMN pour permettre l’aménagement des bas-cotés sur 50cm supplémentaires et ainsi permettre la mise en place d’un chaucidouX X
Penn Er Lann Circulation Etudier la mise en place d'une écluse ou autre aménagement X X
Penn Er Lann Aménagements cyclables Améliorer la continuité avec les aménagements en amont et en aval X X
Route des Alignements Circulation Projet UNESCO : augmentation du tourisme attendue et donc augmentation des circulations voitures + cars X
Route des Alignements Circulation Mise à 30km/h de la route des Alignements X
Route des Alignements Aménagements cyclablesDe nombreux conflits entre piétons et cyclistes au carrefour avec la route de Pen Er Lann X
Route des Alignements Aménagements cyclables Améliorer le raccordement du côté de la maison des Mégalithes X
Rue de Kerlescan Circulation Améliorer l’aménagement pour permettre l’insertion des véhicules venant de la route de Kerlescan (rond-point envisageable ?) X
Rue des Korrigans Aménagements cyclables et piétonsIl n’y a pas de place pour les vélos et les piétons. Ils sont obligés de circuler sur le bas-côté. X XX
Rue des Korrigans Circulation Double sens de circulation voiture à conserver X
Rue de Courdiec Circulation Mise à 30km/h de la rue de Courdiec X
Village de Kerlann Circulation aménager le carrefour au centre pour le rendre plus lisible X X
Rond point du Nignol Circulation Aménagement du giratoire du Nignol : la voie n’est pas adaptée sur la branche en direction de Kerlann X
Entrée de ville Stationnement Idée d'un parking extérieur de la ville couplé à un système de navette (comme Quiberon) X
Entrée de ville Signalétique Manque de jalonnement routier sur le secteur de Kerlann, rue des Korrigans, Rond-point du Nignol. X
RD Auray-Quiberon Aménagements cyclablesLe franchissement de la départementale est très dangereux (à voiture comme à vélo) X
Chemins communaux Aménagements cyclables De nombreux chemins communaux existent et permettent des liaisons de bourg à bourg. Ces chemins 

pourraient être réhabilités puis entretenus pour créer des liaisons cyclables. 
Des chemins historiques existants pourraient être réutilisés pour rejoindre les villages s’ils étaient remis à 
neuf (traversée du camping de l’étang > forêt de Kerogile > bowling)

XX X

Bourg Global StationnementDifficultés de stationnement l'été Faciliter le stationnement des résidents à l'année l'été X
Global Circulation Interdire la circulation des PL dans le centre bourg X
Place du marché Stationnement Le marquage au sol est à reprendre sur toute la place (marquage effacé) X
… Stationnement Réduire l’emprise de stationnement réservé au personnel de la mairie et de l’école au profit de dépose minute pour les parents de l’école X
Avenue des Salines Aménagements cyclables Demande d’aménagements cyclables sur le haut de l’avenue des salines X
Place de l'Eglise Circulation Aménager une zone de rencontre autour de la place de l'Eglise X
Rue de Bellevue Circulation 2 stops ont été ajoutés il y a 2 ans à l’intersection avec la rue de Bellevue (de manière provisoire ? car ils sont sur des pneus). Il faudrait les enlever : on a un carrefour à 4 stops peu lisibleX
Rue de Bellevue Aménagements cyclablesLes cyclistes qui empruntent cette rue n’ont pas d’espace aménagé. Les véhicules réalisent des dépassements dans le virage sans visibilité (= danger)La rue est suffisamment large pour être réaménagée : trottoir large + fossé X
Rue de Bellevue Stationnement Réaménager du stationnement pour les résidents X
Rue de Bellevue StationnementStationnement illicite les jours de marché X
Rue de Bellevue Circulation Report de circulation sur la rue de Bellevue depuis la mise en sens unique de la rue du Menec X
Rue de Bellevue Circulation Dévier les véhicules en direction d’Auray par la Rue St Cornely X
Rue de Bellevue Signalétique Améliorer la signalétique avec la Rue des Korrigans X

Rue de Keravail Aménagements cyclables
Rue à sens unique en zone 30 donc le double-sens cyclable est normalement autorisé
Sauf que la rue est très étroite et il y a un risque de collision voiture/vélo,  il est donc souhaité que le double sens n’y soit pas autorisé ou du moins adapté à l’étroitesse de la voie

X

Ouest
Boulevard de l'Atlantique Aménagements cyclablesactuellement la piste cyclable entre les voitures et le trottoir peu confortable

et les ouvertures des portières dangereuses pour les cyclistes
Revoir les aménagements cyclables de cet axe : 

X

Boulevard Legénèse PMR et piétonsCheminement difficile pour les PMR (trottoirs non adaptés, obstacles non contournables comme des arbres) X X
Boulevard Legénèse Aménagements cyclablesAu niveau de Ty Bihan : en été, doubler les vélos est difficile et dangereux X
Boulevard Legénèse Aménagements cyclables Demande de continuité des aménagements de la Grande Plage X X
Boulevard Legénèse Aménagements cyclables créer une voie verte plutôt côté mer et stationnement en épi coté maisons. Il faut les piétons et les vélos du même côté mer.X
Boulevard Legénèse Aménagements cyclables Créer une piste cyclable bidirectionnelle côté maison en mettant en place un sens unique (de préférence est > ouest). Conserver le stationnement en épi et un trottoir pour les piétons côté plageX
Boulevard Legénèse Circulation En cas de mise à sens unique, préférence pour le sens Est vers Ouest XX XX
Boulevard Legénèse Circulation Entre l'avenue de l'Atlantique et l'Avenue des Goélands : Maintien du double sens de circulation X
Boulevard Legénèse Circulation jusqu’à l'avenue de Goëlands : Préférence au maintien des stationnements et à une mise à sens unique. X
Boulevard Legénèse Stationnement Demande de mise en place d'un arrêt minute devant le Yacht Club. X
Boulevard Legénèse StationnementManque de stationnement sur la rue et au niveau de la plage Ty Bihan X
Boulevard Legénèse PMR suppression ou réaménagement des tourniquets qui empêchent le passage des fauteuils roulants le long de la mer / accès vers le sentier des douaniersX
Avenue des Goëlands Circulation Rues étroites pour autoriser un report de flux X
Allée des Cormorans Circulation Rues étroites pour autoriser un report de flux X

Avenue des Rochers
Stationnement enlever toutes les places de parking sur 100m des deux côtés. Le report peut se faire sur les terrains des 

cirques à aménager en parkings. 
X

Boulevard de l'Océan StationnementBesoins de stationnement en extrémité côté Ouest pour la pratique de la planche à voile Prendre en compte la spécificité du site X X XX
Boulevard de l'Océan Stationnement Possible de créer des places de dépose-minute près des plages pour permettre de déposer ses affaires puis de se stationner en retrait ?X X
Boulevard de l'Océan Stationnement Parking du cirque à réaménager et à utiliser (il était fermé cet été) X X
Boulevard de l'Océan Circulation Possibilité de mise en sens unique pour récupérer de l’espace pour créer une piste cyclable bidirectionnelle et des espaces confortables pour les piétons.X
Boulevard de l'Océan Circulation Tendance majoritaire pour une orientation du sens unique est - ouest (jusqu'à l'avenue de la Grève). X
Boulevard de l'Océan StationnementConserver du stationnement gratuit pour permettre à tout le monde de s’y stationner et ainsi ne pas exclure les plus précaires de cette zone X
Avenue de Penthièvre Circulation En été, grosses difficultés de circulation au niveau de l’épicerie X

Village de St Colomban Stationnement
Interdire le stationnement dans le village à l’année (sauf riverains et PMR)
Ouvrir le parking à l’année

X

Avenue de la Grève Stationnement 
Améliorer le marquage des emplacements. Les emplacements actuels sont suffisamment grands pour 2 
véhicules mais souvent, 1 seul véhicule se gare au milieu de la place

XX X

Avenue de la Grève Circulation
L’avenue de la Grève doit être en sens unique car aujourd’hui elle est en double-sens et avec le 
stationnement les circulations sont très compliquées. 

Saint Colomban

Circulation Boucles sens uniques dans Saint-Colomban. 
Proposition :
Avenue de la Grève : Mise à sens unique du boulevard de l'océan jusqu’à l'avenue de la Chapelle.
Avenue de la Chapelle : Mise à sens unique sens en direction du sud
Avenue de Penthièvre : Mise à sens unique
Attention à la concentration des flux à Saint Colomban

X

Saint Colomban
Aménagements cyclablesLe chemin depuis St Colomban jusqu’au collège est-il communal ? Il est très souvent plein d’eau mais 

pourrait représenter une alternative à la route pour les vélos et les piétons

Saint Colomban
Circulation Au niveau du PAV de St Colomban il est nécessaire de mettre en place des circulations en sens unique pour 

les voitures afin de permettre la circulation des vélos
Saint Colomban StationnementLa capacité de stationnement est suffisante à St Colomban X
Avenue de Saint Colomban Circulation Circulation de poids lourds toute l’année en direction de la pointe du Po. Particulièrement dangereux avec les cyclistes X
Avenue de Saint Colomban Aménagements cyclables Cohabitation difficile sur le chaucidou. Est-il possible d’élargir la route ? X X X
Avenue de Saint Colomban Aménagements cyclables Demande de busage des fossés pour créer des bandes/ pistes cyclable ou acquisition pour créer une voie verte. X
Avenue de Saint Colomban Circulation Conserver le double sens de circulation voiture X X

Avenue des Emigrés
Aménagements cyclablesAvenue de immigrés à réaménager car elle est dangereuse, la piste cyclable est seulement définie par un 

trait de peinture Buser les fossés sur la partie nord pour gagner de l'espace et réaliser des bandes cyclables confortables
X X

Avenue des Emigrés Circulation Rues étroites pour autoriser un report de flux X
Rue Mané Er Gruez Aménagements cyclables Réaménager le CVCB pour le rendre plus efficace X
Rue Mané Er Gruez Aménagements cyclables Buser les fossés pour gagner de l'espace pour réaliser des bandes cyclables confortables X

Est Pointe Est Piéton Est-il possible de prolonger la passerelle piétonne de la plage jusqu’à la pointe Churchill ? X
Pointe Est StationnementDes cours de gym sont donnés l’été sur des emplacements de stationnement PMR X
Chemin de Beaumer Circulation La route est dangereuse car les voitures ne respectent pas les 30km/h et le chaucidou pour les vélos X

Avenue d'Orient Aménagements cyclables

Solution proposée pour améliorer la continuité cyclable : piste cyclable côté Ouest 
Aujourd’hui, il y a du stationnement des deux côtés qui empiète sur les bandes cyclables
Cela nécessiterait cependant de buser le fossé actuel

X

Allée des Varechs Circulation alterner les sens de circulation (comme sur le reste du secteur) X
Allée de la Bretagne Circulation alterner les sens de circulation (comme sur le reste du secteur) X
Avenue des Druides StationnementLes véhicules stationnés masquent la visibilité pour les traversées piétonnes X X

Avenue des Druides Piéton

Les passages piétons sont mal positionnés
Les revêtements des trottoirs sont impraticables par temps de pluie (côté impair)
Le non-entretien des haies par les propriétaires empêchent la bonne circulation sur les trottoirs

X

Avenue des Druides Aménagements cyclables
Aménager une piste cyclable en créant un sens unique de l’intersection de l’Av. de Talleyrand (Dufourg Immo) 
jusqu’au giratoire avec l’Av. de Kerlois (Orpi) dans le sens Ouest -> Est. 

X

Avenue d'Arvor Circulation

Pourquoi est-elle à double sens ? Ne pourrait-elle pas être en sens unique comme entre l’allée des Menhirs et 
l’avenue de Kerlois
Pourquoi la vitesse y est limitée à 50km/h ? (Une vitesse plus basse serait préférable car les véhicules 
circulent vite)
Les PL préfèrent utiliser cette rue plutôt que l’avenue des Druides à cause des ralentisseurs Etudier la mise à sens unique et la limitation à 30km/h

X

Avenue d'Arvor Circulation L'avenue d'Arvor est moins utilisée car il y a beaucoup de carrefours X
Avenue du Miln Circulation étendre les horaires de piétonnisation (de 10h à 20h) X
Avenue du Rahic Aménagements cyclables Le marquage des bandes cyclables doit être repris X

Rues perpendiculaires entre le Bd de la Plage et l’avenue de KermarioCirculation

Stationnement des véhicules sur les 2 côtés
Pas de trottoir --> pas de cheminement sécurisé pour les piétons
Double sens cyclable autorisé
Difficultés de cheminement pour les PMR

X X

Global Global Circulation Limiter la vitesse à 30km/h X XX XX
Global Circulation Remettre en place des priorités à droite pour limiter les vitesses X
Global Circulation Mise en place de TC pour relier le bourg et les villages (au-delà des campings) X
Global Circulation Pour limiter les circulations l’été dans le centre, il faudrait en limiter l’accès et proposer des alternatives : Création de parking en entrée de ville Renforcer la navette pour venir dans le centre-bourg et les plages Développer les services de location de véloX
Global Stationnement Parkings en amont du centre-ville à installer en saison et les jours de marché X X
Global Stationnement Installer un panneau indiquant les parkings et le nombre de places disponibles en entrée de ville X
Global Signalétique Il y a beaucoup trop de panneaux de signalisation ce qui nuit à la lisibilité X
Global Signalétique Mieux indiquer les parkings pour le marché X
Global Nouveau muséeQuel sera l’impact du nouveau musée sur les circulations et le stationnement ? X X
Global Classement UNESCOQUel sera l’impact de l'inscription du site à l'UNESCO sur les circulations et le stationnement ? X X
Global Piéton Beaucoup de passages piétons effacés sur la commune --> sécurité X
Global Aménagements cyclablesLes participants soulignent que les habitants de la partie Nord de la commune sont des résidents à l’année et qu’ils ne veulent pas être oubliés lors de la construction du schéma directeur. X

Compilation et exploitation des résultats

➢ Certaines remarques tenaient du constat
• Exemple : cohabitation difficile entre

vélo et voiture sur le chaucidou
➢ D’autres étaient des propositions

• Exemple : limiter la vitesse dans la rue
à 30km/h

➢ Au total : +100 remarques



2. Compte rendu – secteur Est

1) Avenue des Druides : 
Les passages piétons sont mal positionnés 
et masqués par des voitures stationnées

2) Rues perpendiculaires au Boulevard 
de la Plage : 
Cohabitation difficile piéton / vélo / 
stationnement / voiture

3) Allée des Varech / Allée de Bretagne
Alterner les sens de circulation

4)  Avenue d’Arvor : 
Vitesse excessive des voitures. Etudier la 
mise à 30km/h et la mise à sens unique

5) Avenue d’Orient :
Étudier la continuité cyclable entre le Bd de 
la Plage et le Men Du

Nota : Pas de remarque sur les 
aménagements du Boulevard de la Plage

1
2 3

4

5



2. Compte rendu – secteur Ouest

1) Boulevard de l’Atlantique :
Aménagements cyclables actuels peu confortables

2) Boulevard Legénèse :
Continuité des aménagements de la Plage
En cas de mise à sens unique : 
> préférence pour le sens Est > Ouest

3) Boulevard de l’Océan / Av. de la Grève
Prise en compte des besoins liés à la spécificité 
du lieu (pratique de la voile)

4) Avenue de St Colomban
Difficile cohabitation sur le chaucidou
Dangers par la présence de poids lourds

5) Avenue des Emigrés 
Piste cyclable dangereuse

Pour les points 4 et 5 : comment récupérer de 
l’espace ? Acquisitions foncières ? Busage des 
fossés ? 
>Nécessite des études techniques approfondies

6) Etude des reports de circulation sur les 
autres rues

1

2

3

4
5



2. Compte rendu – secteur Bourg

1) Difficultés de stationnement l’été
Il faut faciliter le stationnement des 
résidents de Carnac à l’année

2) Rue de Bellevue
Report des circulations depuis la mise à 
sens unique rue du Menec
Stationnement illicite (jours de marché)
Carrefour à 4 stop peu lisible
Pas d’aménagements cyclables

> Proposition de busage de fossés pour 
créer une piste cyclable : nécessite des 
études spécifiques

3) Circulation des poids lourds
Réflexions autour de la circulation des PL 
dans le bourg

4) Zone de rencontre
La place autour de l’Eglise doit être 
aménagée en zone de rencontre (déjà 
intégré au Schéma Directeur Cyclable)

1

2

3

4



2. Compte rendu – secteur Nord

1) Route des Alignements
Mise à 30km/h + améliorer les aménagements 
cyclables des carrefours (rues du Menec et 
Courdiec) 

2) Rue des Korrigans
Trafic voiture important et aucun aménagement 
vélo et piéton

3) Village de Kerlann
Aménager le carrefour central

4) Franchissement de la RD768

5) Chemins communaux
Réutiliser les chemins communaux pour 
permettre des connexions vélo/piéton de bourg à 
bourg

6) Pen Er Lann
Incompréhension sur la mise en sens unique
Demande d’un maintien d’une circulation en 
double sens

6

1 2

3

4

5

→ Les études techniques ont mis en lumière 
l’impossibilité du double-sens voiture, d’un 
espace piéton et d’une piste cyclable



2. Etudes techniques sur le secteur de Kerlann



2. Compte rendu – remarques globales

1) Limiter la vitesse à 30km/h dans 
toute la ville 

2) Etudier l’impact de la labellisation 
UNESCO et du nouveau musée

3) Création de parkings et d’un 
système de navette en entrée de ville

4) Signalétique peu lisible (surtout 
pour les parkings)



3. Suite de l’étude

Planning de l’étude

➢ Phase 1 : Etat des lieux et diagnostic
• Décembre 2024 : validation politique du diagnostic

➢ Restitution intermédiaire : printemps 2025

➢ Suite de l’étude 
• Etude de solutions d’aménagement : 1er semestre 2025
• Formalisation du plan de circulation : été 2025

Etape 1 :
Diagnostic / Etat des 

lieux

Etape 2 :
Etudes de solutions 

techniques

Etape 3 :
Formalisation d’une 

solution préférentielle
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